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L’inchiesta
E Sarkozy farotta su Fincantier

#

DAL NOSTRO INVIATO
ALBERTO STATERA

MONFALCONE — Fu giusto
cent’anni fa che qui sulle sponde
dell’Adriatico, tra I'lsonzo e il Ti-
mavo, i maestri d’ascia di Lussino
edelleiscleistriane, i ribattini dei
paesi sloveni arrampicati sul Car-
so, gl ex braccianti della Bassa
friulana vissero e morirono per
un’industrializzazione “pura”,
quasi da manuale marxista, tra-
sformandosi in classe operaia. Ed
e qui, nel Cantiere navale di Mon-
falconefondatoil 3 aprile 1908 dai
fratelli Cosulich, armatori lussi-
nensi, che oggi il presidente della
Repubblica Giorgio Napolitano
viene forse a restaurare in mare
V'orgoglio nazionaleferitoincielo.

I francesi predatori dell’Alita-
lia? I transalpini affamatori della
Malpensa? Pud anche darsi, purse
solo in un ormai angusto angolo
visuale del capitalismo interna-
zionalizzato. Se “colonia” voglia-
mo considerarci in cielo con I'ex
compagnia di bandiera che andra
conogni probabilita nelle mani di
Air France, “colonizzatori” stia-
mo forse per diventare noi in ma-
re. I 5 aprile prossimo a Dover il
presidente francese Nicolas

Sarkozy, che in termini di gran-
deur non & da meno rispetto a
molti suoi predecessori, varera la
nave “Poesia” costruitaperlaMsc
Crociere dell'armatore italo-gi-
nevrino Gianluigi Aponte dai
Oggiil presidente
Napolitanoa
Monfalcone pevril
centenario dei
cantieri navali
Chantier de I'Atlantique di Saint
Nazaire. Anzi, piu esattamente
dagli ex Chantier dell’Atlantique,
perché due anni fa li ha rilevati la
norvegese Aker Yard, che a sua
volta qualche mese fa & stata ac-
quistata per il 39,2 per cento dal
gruppo cantieristico coreano Stx.
«Oddio, i coreanil» e stato il gri-
do che & risuonato nelle capitali
della cantieristica europea. In Co-
reaadessononsicostruisconona-
vi da crociera, ma se gli asiatici,
priminellenavimercantili, acqui-
siranno il know how e comince-
ranne a costruire navi da crociera
coniloro costieilorotempi, scon-
volgeranno in pochi anni un mer-
cato in crescita, che oggi vale 23
miliardi di dollari. Altro che Alita-

P &

lia.

Ecco perché a Dover Sarkozy
lanceral'idea di un accorpamen-
to dei “campioni europei”. Non
una cordata francese per le navi,

come quella italiana che per i voli
Silvio Berlusconi dice di avere
prontadopoleelezioni, maun’ag-
gregazione europea capeggiata
da una italica Superfincantieri,
con l'ingresso nell’azionariato di
societa finanziarie dei governi di
Francia, Norvegia e Finlandia.
Protezionismo alla Tremonti?
Una stagione di supersovvenzio-
ni? L'Antitrust dell'Unione euro-
pea dir la sua fra poco pit di un
mese.

Fu proprio sulle sovvenzioni
dell'Impero Austroungarico, de-

L Eliseoproporraun alleanzaa guidaitalianaper lenavi da crociera
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cise per la prima volta a Vienna
con una legge del 23 febbraio
1907, chei fratelli Callisto e Alber-
to Cosulich, quarto e quintogeni-

todel capitano Antonio Felice, ar-
matore di Lussinpiccolo, decisero
di “verticalizzare”, come si dice,
Vattivita della loro compagnia,
che possedeva unaflotta di37 na-
vi in parte destinate a un servizio
passeggeri per gli emigranti in
America. Per dieci anni la legge
aumentava i contributi a favore
delle navi battenti bandiera au-
striaca per le unita costruite in
cantieri nazionali, purché con al-
meno il 50% di materiali “indige-
ni”. Business azzeccato a Monfal-
cone, recesso dell'Impero Au-
stroungarico, che cent’anni dopo
riempie i mari del mondo di grat-
tacieli galleggianti, sciamanti di
crocieristi ad alto e bassoreddito,
di pensionati, di “viaggi premic”.

Dopo la prima guerra, si trattd
di affrontare il trapasso dall’Au-
stria all'Ttalia, con l'accusa ai Co-
sulich di essere stati “austriacan-
ti”, prima «fabbricatori di sotto-
marini austriaci» e ora sostenitori
dei «nostri interessi marittimi na-
zionali». Poi il fascismo, I “irizza-
zione” nel1933, chetuttavialascio
un Cosulich, Augusto, alla guida
quasi privatistica del Cantiere e
della company town chegli aveva-
no costruito intorno fino alla vigi-
lia degli anni Cinquanta.

Giorgio Napolitano trova oggi
nella mostra allestita per il cente-
nario i profili delle 696 navi co-
struite qui in un secolo, dal Kaiser

Franz]osephlalRex, dalsommer-
gibile Fratelli Bandiera del 1930,
uno della serie dei 75 costruiti, fi-
no agli idrovolanti prodotti dal
1923 al 1945. E persino la fotogra-
fia del ponte ferroviario Polvorilla
che, valicando le Ande, unisce il
Nord Argentina al Cile, realizzato
qui a Monfacone e al cui assem-
blaggio si narra abbia partecipato
Josip Broz Tito. E oggi, pronta al
varoealla primacrocierain Atlan-
tico, coccolata con lo sguardo dal
direttore del Cantiere Carlo De
Marco, la motonave Ventura,
113mila tonnellate, la pil1 grande
nave da crociera uscita dalla Fin-
cantieri, costruita per conto della
societa armatrice P&O del Grup-

po Carnival.

Questo & il business da 23 mi-
liardi di dollari che 'Europa e I'l-
talia devono difendere grintosa-
mente insieme se vogliono far ar-
gine all’'ondata coreana. Ma dove
prenderelerisorsenecessarie, pa-
ri ad almeno 800 milioni di euro?
«Da azienda pubblica sonnac-
chiosasiamo diventati protagoni-
stimondiali in una delle industrie
pilt complesse che esistano, ma
ora occorre fare 'ulteriore balzo

inavanticon unimponente piano
d'investimenti. Se no coni corea-
ni saranno dolori», prevede I'am-
ministratore delegato di Fincan-
tieri Giuseppe Bono. Una ricapi-
talizzazione da parte dell’azioni-

Il presidente

) Il presidente
i della
Repubblica
francese
Nicolas
Sarkozy,
promotore di
un’alleanza
pan-europea
sulla
B i cantieristica

sta pubblico non & possibile, per-
chéricadrebbesottola normativa
degli “aiutidiStato”, percuidaan-
niveleggiaerimbalzatragoverno,
ministeri, commissioni parla-
mentari e sindacatiil progetto per
la quotazione in Borsa, che - an-
nuncid Massimoe D’Alema poco
dopo essersiinsediato alla Farne-
sina - prevede il mantenimento
del controllo pubblico «conside-
rata la valenza strategica di Fin-
cantieri per la nostra industria
della difesa». Via libera quasi bi-
partisan, a parte la Fiom di traver-
so, col Dpef 2008-2011 e I'impe-
gno del governo di varare la quo-
tazione nei primi mesi del 2008.
Ma il momento magice sembra
gia svanito, con le convulsioni dei
mercati finanziari ela crisi del go-
verno Prodi. Cosi anche uno degli
ultimi pezzi di grande industria
pubblica rimasti con dignita a
presidiare un mercato mondiale
ricco e pregiato rischia di cadere
nella sindrome autodistruttiva
che sembra perseguitare il Paese.

Oggi, sottoiritratti dicent’anni
fa dei fratelli Cosulich, chissa che
il presidente Napolitano, con la
sua sola presenza, non lanci un
ponte ideale Monfalcone-Saint
Nazaire, aiutando Sarkozyaspari-
gliare le carte senza nazionalismi
per costruire un vero “campione
europec” sul mare. Pervincerein-
sieme il “mondiale” con la Corea.

CENTO ANNI DI STORIA

In alto, il varo della Giulio Cesare (1950) dai
cantieri di Monfalcone. In basso, un operaio
allavoro negli stessi cantieri nell immediato
dopoguerra (1947). Nellafoto grande, la
costruzione di una nave ai giorni nostri

23mlid $

IL MERCATO

Il business mondiale
delle navi dacrocie-
ra, che oggi vede gli
europei leader asso-
luti, ha un valore di
23 miliardi di dollari

El

12mld €

GLIORDINI

I portafoglio-ordini
della Fincantieri

e attualmente paria
12 miliardi di euro
(18 miliardi di
dollari)

800 miIn<

INVESTIMENTI

Le risorse necessarie
per metterein grado
Fincantieri di
competere coni
coreanie di 800
milioni di euro

E 20
LE NAVI
Fincantieri dovra
consegnare nei
prossimi anni alla
propria clientela
ventinavida
crociera

9.400

GLIOCCUPATI

Il personaleinforzaa
Fincantieriammonta
a9.400 persone.
Numero che aumen-
taditre volte se si
consideralindotto
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